Raport
privind activitatea transportului public operat cu autobuze de
capacitate mica si medie (microbuze) in municipiul Chisindu

Transportul public de calatori operate cu microbuzele in municipiul Chigindu activeaza
in conformitate cu decizia CMC nr.4/6 din 22.08.2000 si este organizat dupa principiul
deservirii rutei de catre un singur operator de transport licentiat, numit administrator de ruta in
baza de concurs.

Pana in anul 2008 pe cele 65 rute de microbuz activau circa 2000 de unitati de transport.
Intru executarea HG nr. 856 din 28.07.2006 ,.Cu privire la aprobarea Regulamentului
tranporturilor auto de caldtori si bagaje”, au fost retrase din activitate sau inlocuite circa 800
microbuze care erau reutilate din camioane-furgon pentru transportarea marfurilor.

La inceputul anului 2014 pe 65 rute municipale activau 1750 microbuze.

Tntru executarea Strategiei de transport a municipiului Chisindu, aprobat prin decizia
CMC nr. 7/1 din 21.10.2014, in anul 2014 au fost anulate 10 rute de microbuz, care dublau mai
mult de 90 la suta rutele de troleibuz sau autobuz, iar itinerarele altor rute au fost redirectionate
de pe arterele principale pe strazi secundare, intru evitarea dublarii cu rutele municipale de
troleibuz si autobuz.

Aceasta actiune a dus la majorarea veniturilor RTE cu 35 — 40 %

PUA cu circa 15 %.

La inceputul anului 2015 pe 55 rute de microbuz activau circa 1300 unitati de transport.

Tariful pentru o calatorie cu microbuzul in marime de 3 lei a fost stabilit prin decizia
CMC nr.53/37 din 25.07.2006.

Pe parcursul anilor 2010 — 2018 au avut loc un sir de majorari a preturilor la combustibil,
lubrifianti, piese de schimb si materiale de exploatare.

Pretul la combustibil s-a majorat de la 11,35 lei/l in anul 2010, pind la pretul de 16,89
lei/l la panou.

Din aceastd cauza, cat si din cauza tarifului de calitorie necorespunzitor, pe
parcursul ultimilor 3 ani se constata o sciadere a rentabilitatii economice ale rutelor de
microbuz.

In aceste conditii operatorii de transport nu mai investesc in intretinerea si inoirea
parcului rulant de autobuze, nemaivorbind de procurarea autobuzelor noi moderne.

Astfel din aceste motive in perioada anilor 2015-2018 de pe rutele municipale de
microbuz s-au retras circa 800 unitati de transport, Tn special au avut de suferit rutele de
microbuz suburbane si unele rute care deservesc cartiere in care fluxul de calatori este format
numai intr-o singura directie in dependenta de perioada zilei. Unele rute si-au sistat activitatea
iar altele, ajungind la un numar critic de unitati de transport, risca sd-si sisteze activitatea in
orice moment (rutele nr. 101, 114, 126, 154,172, 178, 188, 189).

In prezent pe cele 51 rute municipale de microbuz activeazi circa 1003 unititi de
transport fatd de 1750 unitati care activau n anul 2014.

Numarul de microbuze pe rute continua sa se diminueze in continuare, fapt relatat in
tabelul ce urmeaza:

Ruta Nr. de unitati Nr. de unitati Nr. de unitati de Nr. de unitati de Motivul sistarii
de transportin | de transportin transport in luna transport Tn august activitatii
luna ianuarie luna ianuarie iunie 2017 2018
2014 2015
118 11 11 6 (-5 gi-a sistat activitatea | lipsa rentabilititii
163 22 22 18 (-4) gi-a sistat activitatea | lipsa rentabilititii
101 30 30 24 22 scaderea veniturilor
108 31 31 25 14 lipsa rentabilitatii
112 40 40 40 28 scaderea veniturilor
114 12 8 10 4 lipsa rentabilitatii
117 40 35 35 25 scaderea veniturilor
119 38 38 20 (-18) 15 scaderea veniturilor




124 31 28 23 18 scaderea veniturilor
123 27 27 20 (-7) 20 scaderea veniturilor
126 26 26 13 (-13) 5 lipsa rentabilitatii
129 45 45 40 30 scaderea veniturilor
154 29 26 21 12 lipsa rentabilitatii
171 46 46 31 (-15) 26 scaderea veniturilor
172 16 16 10 (-6) 7 scaderea veniturilor
175 46 31 17 (-14) 4 lipsa rentabilitatii
178 23 23 11 (-12) 11 lipsa rentabilitatii
188 38 38 21 (-17) 14 lipsa rentabilitatii
189 23 23 14 (-9) 5 lipsa rentabilitatii

Altd problema cu care se confrunta transportatorii este lipsa soferilor calificati.

Daca in 2014 per unitate de microbuz activau 1,7 - 2 soferi, in dependenta de ruta, atunci
Tn 2018 la o unitate de transport 11 revine 0,8 — 1 soferi angajati. Din cauza salariilor mici soferii
renuntd de a activa in transportul public.

Totodatd, conform Codului muncii, un conducator auto nu are dreptul de a activa mai
mult de 9 ore pe zi, de aici si rezultd cauza activitatii proaste in orele de seara.

Administratorii de rute sustin ca din 01.09.2018 numarul de unitati va fi majorat cu  5-
10%, dar si acest numar va fi insuficient pentru deservirea rutelor respective.

Alt aspect este tariful de calatorie per km necorespunzator.

In prezent tariful pentru 1 km de parcurs in afara razei urbei constituie 0,15 lei si a fost
stabilit incd in anul 2001. Pe c¢ind la rutele interurbane, in conformitate cu ordinul Ministrului
Transporturilor si Gospodariei Drumurilor nr. 67 din 21.03.2008, a fost stabilit tariful pentru 1
km de parcurs cu mijloacele de transport de tip comun - 0,48 lei.

Propuneri:

» Procurarea si asamblarea Tn continuare a troleibuzelor, inclusiv si a celor cu propulsie
autonoma, cu extinderea retelei de rute de troleibuz, inclusiv si in suburbii.

* Procurarea pentru PUA a 200 de autobuze de diferite capacititi, pentru inlocurea celor
vechi si extinderea retelei rutelor de autobuz, mai ales in cartierele cu flux de céldtori redus.

* Implementarea sistemului de monitorizare si dirijare a transportului public (GPS).

» Implementarea benzilor dedicate transportului public pe unele tronsoane de strazi to
bulevarde.

» Implementarea sistemului de tichetare electronica, care ar permite pe o perioada de timp
posibilitatea transpordarii la alt tip de transport sau rute, fara achitarea unei plati suplimentare.

= Revederea tarifelor de calatorie.
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